Vinje kommune Arkiv: 144

. Saksnr.: 2022/135-24
Plan’ gkonomi og baerekraft Sakshands.: Anne-Sofie Bergene
Stremme
Dato: 09.02.2022
SAKSFRAMLEGG

Kommunedelplan for Trafikksikring 2022-2025 - 2. gongs handsaming

Utval Mgtedato | Utvalsak
Plan- og miljgutvalet 23.02.2022 | 32/22
Kommunestyret 17.03.2022 | 19/22

Kommunestyret si handsaming av sak 19/2022 i mgtet den 17.03.2022

Roysting

Framleqgq fra Bjgrnar Christensen:

- Endring i handlingsplanen - skilting og fartsreduserande tiltak: flytte pkt. 3 opp til pkt. 1

- Rauland sentrum, FV632: flytte 40 skilt fra plassering i bakken til etter avkjering til AiR.

- Nytt punkt: fartsdump FV632 etter avkjgring AiR, fartsdump FV37 fagr avkjgring Krontveitfeltet og
fartsdump FV37

for avkering til Lega.

Framleqgg fra Nils Ole Lien:

- Skilting og fartsreduserande tiltak: nytt pkt. 2 Kramvikvegen Mobg - Steinbakken skal fa
fartsdumpar

- Tabellen g/s-vegar: pkt. 12 FV37 Setalidvegen skal takast ut

- Tabellen g/s-vegar: pkt. 13 Fjgllhalli - Heimvegli skal takast ut

- Tabellen g/s-vegar: pkt. 18 E134 Haukeli - Grungedal skal takast ut. | staden kjem det inn eit
punkt "E134 avkjersle Grungedal v. Nistog til Kaldrasteyl.

Framleqq fra Bjgrn Arne Lindskog:
- Endring i tabellen gateljos og ljos: fra RV362 til Utgarden-Utgardsvegen
- Administrasjonen kjem tilbake med ei eiga sak om trafikktryggleik i Rauland sentrum.

Framlegg frd Ane Killingtveit:
Endre fartsgrense i Rauland sentrum. Fartsgrensa forbi avkayrsla til Lega ber endrast til 40 km/t
og fartsdump ber plasserast far avkayrsla.

Raysting:
Bjarnar Christensen (Krf) gjekk far raystinga i saka etter & ha fatt permisjon. Ingen kom inn som

vara.

Framlegget til Lindskog vedkomande eiga sak om Rauland sentraum blei samrgystes vedteke. Ein
roysta da ikkje over dei andre framlegga som gjeld Rauland sentrum.

Framlegget fra Christensen vedkomande skilting i handlingsplanen blei vedteke med 16 mot 8
rgyster.

Framlegget fra Lindskog vedkomande gateljos blei samrgystes vedteke.

Framlegget fra Lien vedkomande nytt pkt. 2 i tabellen skilting og fartsreduserande tiltak blei
vedteke med 21 mot 3 rgyster.



Framlegget fra Lien vedkomande pkt. 12 blei vedteke med 22 mot 2 rayster.
Framlegget til Lien vedkomande pkt. 13 blei vedteke med 23 mot 1 rgyst.
Framlegget til Lien vedkomande a ta ut pkt. 18 blei vedteke med 23 mot 1 rgyst.
Framlegget til Lien om eit nytt pkt. 18 blei vedteke med 23 mot 1 rgyst.

Ein roysta deretter over plan- og miljgutvalets sitt framlegg med vedtekne endringar i mgtet. Dette
blei samrgystes vedteke.

Oversikt over rgystingane:
Framlegg fra Lindskog vedk. eige sak Rauland sentrum - Vedtatt

ROYSTA JA 24 RAYSTA NEI 0

Senterpartiet (14/14)
e Jon Rikard Kleven

¢ Nils Ole Lien

e Liv Sigrun Nykos Midtun
e Gunnar Haugo

¢ Ane Killingtveit

o Kjetil Nessaether

o Kjetil Midtgarden Vaagen
e Bjorn Borgersen

e Birgit Tveito

e Olav Nordstoga

e Aslak A Ofte

e Tor Mglster Byggland

e Ragnhild Sglberg

e Gunnulv Lien

Arbeiderpartiet (4/4)
e Bertin Bjaen

e Stine Johanna Haugen
o Alf Seltveit
e Liv Kirsti Reinsviki

Sosialistisk Venstreparti (3/3)
e Baiba Sheine

e Kari Omdal Tveito
¢ Nils Johan Svalastog Garnes

Hoyre (2/2)
e Arne Skogheim

e Bjarn Arne Lindskog
Fremskrittspartiet (1/1)




ROYSTA JA 24

ROYSTA NEI 0

e Halvor Lognvik

Framlegg fra Christensen vedk. flytting av pkt. i handlingsplanen - skilting - Vedtatt

ROYSTA JA 16

ROYSTA NEI 8

Senterpartiet (6/14)
¢ Nils Ole Lien

e Gunnar Haugo

o Kjetil Nessaether

e Birgit Tveito

e Tor Mglster Byggland
e Ragnhild Sglberg

Arbeiderpartiet (4/4)
e Bertin Bjaen

e Stine Johanna Haugen
e Alf Seltveit
e Liv Kirsti Reinsviki

Sosialistisk Venstreparti (3/3)
¢ Baiba Sheine

e Kari Omdal Tveito
¢ Nils Johan Svalastog Garnes

Hoyre (2/2)
¢ Arne Skogheim

e Bjarn Arne Lindskog

Fremskrittspartiet (1/1)
e Halvor Lognvik

Senterpartiet (8/14)
¢ Jon Rikard Kleven (sett manuelt av
Reidun Maria Espebu Lofthus)

e Liv Sigrun Nykos Midtun
¢ Ane Killingtveit

o Kjetil Midtgarden Vaagen
e Bjorn Borgersen

e Olav Nordstoga

e Aslak A Ofte

e Gunnulv Lien

Framlegg fra Lindskog vedk gateljos RV362 til Utgarden - Vedtatt

ROYSTA JA 24

RAYSTA NEI 0

Senterpartiet (14/14)
e Jon Rikard Kleven

¢ Nils Ole Lien

e Liv Sigrun Nykos Midtun
e Gunnar Haugo

¢ Ane Killingtveit

o Kjetil Nessaether

o Kjetil Midtgarden Vaagen




ROYSTA JA 24 ROYSTANEIO
e Bjagrn Borgersen
e Birgit Tveito
¢ Olav Nordstoga
e Aslak A Ofte
e Tor Mglster Byggland
e Ragnhild Sglberg
e Gunnulv Lien
Arbeiderpartiet (4/4)
e Bertin Bjaen
e Stine Johanna Haugen
o Alf Seltveit
e Liv Kirsti Reinsviki
Sosialistisk Venstreparti (3/3)
e Baiba Sheine
e Kari Omdal Tveito
¢ Nils Johan Svalastog Garnes
Hoyre (2/2)
e Arne Skogheim
e Bjgrn Arne Lindskog
Fremskrittspartiet (1/1)
e Halvor Lognvik
Framlegg fra Lien vedk nytt pkt. 2 - Vedtatt
RAOYSTA JA 21 ROYSTA NEI 3
Senterpartiet (13/14) Senterpartiet (1/14)

e Jon Rikard Kleven

¢ Nils Ole Lien

e Liv Sigrun Nykos Midtun
e Gunnar Haugo

¢ Ane Killingtveit

o Kjetil Nessaether

o Kjetil Midtgarden Vaagen
e Birgit Tveito

¢ Olav Nordstoga

e Aslak A Ofte

e Bjorn Borgersen

Hoyre (1/2)
e Bjorn Arne Lindskog

Fremskrittspartiet (1/1)
e Halvor Lognvik




RAYSTA JA 21 RAOYSTA NEI 3
e Tor Mglster Byggland
e Ragnhild Sglberg
e Gunnulv Lien
Arbeiderpartiet (4/4)
e Bertin Bjaen
e Stine Johanna Haugen
o Alf Seltveit
o Liv Kirsti Reinsviki
Sosialistisk Venstreparti (3/3)
e Baiba Sheine
e Kari Omdal Tveito
¢ Nils Johan Svalastog Garnes
Hoyre (1/2)
e Arne Skogheim
Framlegg fra Lien vedk setalidvegen skal ut - Vedtatt
RAYSTA JA 22 RAOYSTA NEI 2

Senterpartiet (14/14)
e Jon Rikard Kleven

¢ Nils Ole Lien

e Liv Sigrun Nykos Midtun
e Gunnar Haugo

¢ Ane Killingtveit

o Kjetil Nessaether

o Kjetil Midtgarden Vaagen
e Bjagrn Borgersen

e Birgit Tveito

¢ Olav Nordstoga

e Aslak A Ofte

e Tor Mglster Byggland

e Ragnhild Sglberg

e Gunnulv Lien

Arbeiderpartiet (4/4)
e Bertin Bjaen

e Stine Johanna Haugen

Sosialistisk Venstreparti (1/3)
e Baiba Sheine

Fremskrittspartiet (1/1)
e Halvor Lognvik




RAYSTA JA 22 RAOYSTA NEI 2
o Alf Seltveit
o Liv Kirsti Reinsviki
Sosialistisk Venstreparti (2/3)
e Kari Omdal Tveito
¢ Nils Johan Svalastog Garnes
Hoyre (2/2)
e Arne Skogheim
e Bjgrn Arne Lindskog
Framlegg fra Lien vedk pkt. 13 Fjgllhalli - Heimvegli - Vedtatt
RAYSTA JA 23 RAOYSTA NEI 1
Senterpartiet (14/14) Fremskrittspartiet (1/1)

e Jon Rikard Kleven

¢ Nils Ole Lien

e Liv Sigrun Nykos Midtun
e Gunnar Haugo

¢ Ane Killingtveit

o Kjetil Nessaether

o Kjetil Midtgarden Vaagen
e Bjorn Borgersen

e Birgit Tveito

e Olav Nordstoga

e Aslak A Ofte

e Tor Mglster Byggland

e Ragnhild Sglberg

e Gunnulv Lien

Arbeiderpartiet (4/4)
e Bertin Bjaen

e Stine Johanna Haugen
o Alf Seltveit
e Liv Kirsti Reinsviki

Sosialistisk Venstreparti (3/3)
¢ Baiba Sheine

e Kari Omdal Tveito
¢ Nils Johan Svalastog Garnes
Hoyre (2/2)

e Halvor Lognvik




RAYSTA JA 23 RAOYSTA NEI 1
¢ Arne Skogheim
e Bjarn Arne Lindskog
Framlegg fra Lien vedk pkt. 18 Haukeli - Grungedal - Vedtatt
RAYSTA JA 23 RAOYSTA NEI 1
Senterpartiet (14/14) Fremskrittspartiet (1/1)
e Jon Rikard Kleven e Halvor Lognvik
¢ Nils Ole Lien

e Liv Sigrun Nykos Midtun
e Gunnar Haugo

¢ Ane Killingtveit

o Kjetil Nessaether

o Kjetil Midtgarden Vaagen
e Bjorn Borgersen

e Birgit Tveito

e Olav Nordstoga

o Aslak A Ofte

e Tor Mglster Byggland

e Ragnhild Sglberg

e Gunnulv Lien

Arbeiderpartiet (4/4)
e Bertin Bjaen

e Stine Johanna Haugen
o Alf Seltveit
e Liv Kirsti Reinsviki

Sosialistisk Venstreparti (3/3)
e Baiba Sheine

e Kari Omdal Tveito

¢ Nils Johan Svalastog Garnes

Hoyre (2/2)
e Arne Skogheim

e Bjorn Arne Lindskog

PLMs framlegg til vedtak - Vedtatt




ROYSTA JA 24 ROYSTANEIO

Senterpartiet (14/14)

e Jon Rikard Kleven

¢ Nils Ole Lien

e Liv Sigrun Nykos Midtun

e Gunnar Haugo

¢ Ane Killingtveit

o Kjetil Nessaether

o Kjetil Midtgarden Vaagen

e Bjagrn Borgersen

e Birgit Tveito

¢ Olav Nordstoga

e Aslak A Ofte

e Tor Mglster Byggland

e Ragnhild Sglberg

e Gunnulv Lien
Arbeiderpartiet (4/4)

e Bertin Bjaen

e Stine Johanna Haugen

o Alf Seltveit

e Liv Kirsti Reinsviki
Sosialistisk Venstreparti (3/3)

e Baiba Sheine

e Kari Omdal Tveito

¢ Nils Johan Svalastog Garnes
Hoyre (2/2)

e Arne Skogheim

e Bjgrn Arne Lindskog
Fremskrittspartiet (1/1)

e Halvor Lognvik
Framlegg fra Lien vedk eit nytt pkt. 18 - Vedtatt

ROYSTA JA 23 ROYSTA NEI 1

Senterpartiet (13/14) Senterpartiet (1/14)

e Jon Rikard Kleven
e Nils Ole Lien
e Liv Sigrun Nykos Midtun

e Bjgrn Borgersen




ROYSTA JA 23

ROYSTA NEI 1

e Gunnar Haugo

¢ Ane Killingtveit

o Kjetil Nessaether

o Kjetil Midtgarden Vaagen
e Birgit Tveito

¢ Olav Nordstoga

e Aslak A Ofte

e Tor Mglster Byggland

e Ragnhild Sglberg

e Gunnulv Lien

Arbeiderpartiet (4/4)
e Bertin Bjaen

e Stine Johanna Haugen
e Alf Seltveit
e Liv Kirsti Reinsviki

Sosialistisk Venstreparti (3/3)
¢ Baiba Sheine

e Kari Omdal Tveito

Hoyre (2/2)
e Arne Skogheim

e Bjarn Arne Lindskog

Fremskrittspartiet (1/1)
e Halvor Lognvik

¢ Nils Johan Svalastog Garnes

Vedtak

Kommunedelplan for Trafikksikring 2022-2025 for Vinje kommune med tilhgyrande handlingsplan
blir vedteke slik det gjeng fram av saka i medhald av pbl § 11-15, med desse endringane:

- prioriteringslista g/s-veg: Endre pkt. 8, Garatun - Fjgllhalli, til & bli pkt. 17, og kalle det ein turveg.
Punkt 18 skal og kallast turveg. Pkt.13 Fjgllhalli Heimvegli skal bli pkt. 16, og skal og bli turveg.

- endre pkt. 17, E134 Bagrend - bustadkrysset til Lie, til a bli pkt. 7.

- endring pa s. 4 i planen: trafikksikker kommune. Fa med snorydding og vegetasjonsrydding i
kommunale bustadfelt, kommunale bygg og omsorgsbustader.
- endring i handlingsplanen - skilting og fartsreduserande tiltak: flytte pkt. 3 opp til pkt. 1

- endring i tabellen gateljos og ljos: fra RV362 til Utgarden - Utgardsvegen




- Skilting og fartsreduserande tiltak: nytt pkt. 2 Kramvikvegen Mobg - Steinbakken skal fa
fartsdumpar

- Tabellen g/s-vegar: pkt. 12 FV37 Setalidvegen skal takast ut

- Tabellen g/s-vegar: pkt. 13 Fjgllhalli - Heimvegli skal takast ut

- Tabellen g/s-vegar: pkt. 18 E134 Haukeli - Grungedal skal takast ut. | staden kjem det inn eit
punkt "E134 avkjarsle Grungedal v. Nistog til Kaldrastayl.

- administrasjonen kjem tilbake med ei eiga sak om trafikktryggleik i Rauland sentrum

Plan- og miljoutvalet si handsaming av sak 32/2022 i motet den 23.02.2022

Roysting

Framleggq fréd Tone Edland:
Prioriteringslista g/s-veg: Endre pkt. 8, Garatun - Fjgllhalli, til & bli pkt. 17, og kalle det ein turveg.
Punkt 18 skal og kallast turveg. Pkt.13 Fjgllhalli Heimvegli skal bli pkt. 16, og skal og bli turveg.

Framlegg fra Liv Sigrun Midtun:
Endre pkt. 17, E134 Baegrend - bustadkrysset til Lie til & bli pkt. 7.

Framlegg fra Halvor Lognvik:
Endring pa s. 4 i planen: trafikksikker kommune. Fa med snorydding og vegetasjonsrydding i
kommunale bustadfelt, kommunale bygg og omsorgsbustader.

Rgysting:
Framlegget fra Edland blei samroystes vedteke.

Framlegget til Midtun blei samraystes vedteke.
Framlegget til Lognvik blei samrgystes vedteke.

Planen elles blei samrgystes vedteke.

Vedtak

Kommunedelplan for Trafikksikring 2022-2025 for Vinje kommune med tilhgyrande handlingsplan
blir vedteke slik det gjeng fram av saka i medhald av pbl § 11-15, med desse endringane:
Prioriteringslista g/s-veg: Endre pkt. 8, Garatun - Fjgllhalli, til & bli pkt. 17, og kalle det ein turveg.
Punkt 18 skal og kallast turveg. Pkt.13 Fjgllhalli Heimvegli skal bli pkt. 16, og skal og bli turveg.
Endre pkt. 17, E134 Bagrend - bustadkrysset til Lie, til & bli pkt. 7.

Endring pa s. 4 i planen: trafikksikker kommune. F4 med snorydding og vegetasjonsrydding i
kommunale bustadfelt, kommunale bygg og omsorgsbustader.

Saksordfgrar: Nils Johan Garnes

Radmannens framlegg til vedtak:

Kommunedelplan for Trafikksikring 2022-2025 for Vinje kommune med tilhgyrande handlingsplan
blir vedteke slik det gjeng fram av saka i medhald av pbl § 11-15.

Saksframlegg godkjent av plan- og gkonomisjef, Gry Asne Aksvik 18.02.2022.



Dokument i saka:
Rettleiar trafikksikker kommune - trygg trafikk

Bakgrunn:

KDP Trafikksikring for Vinje kommune 2018-2021 vert vedteke i kommunestyret 18.01.2018, i sak
18/7. Pa bakgrunn av at eksisterande KDP trafikksikringsplan (TS-plan) ikkje tek for seg tema om
haldningar og haldningsskapande arbeid vart det avgjort at ein skulle setje i gang rullering av
planen i 2020, sjglv om det ikkje vart lagt opp til rullering for 2022.

KDP for Trafikksikring for Vinje kommune 2022-2025 har tatt utgangspunkt i malen for
trafikksikringsplan fra Trygg Trafikk og er utarbeida i samarbeid med plan, naering og teknisk drift
og infrastruktur.

Formalet med planen er & gje ei heilskapleg oversikt over trafikktryggleiken i Vinje, prioritere tiltak
og leggije til rette for haldningsskapande arbeid. Tiltaka i planen skal i sum skal bidra til reduksjon
av ulykker med skadde pa vegane i kommunen. Tiltak skal inkludera bade fysiske og ikkje-fysiske
tiltak og vera eit grunnlag for prioritering av ts-midlar innanfor dei rammer som vert tilgjengelege.

Trafikktryggleik handlar om a kunne bevege seg trygt i sitt lokale miljg, anten ein er fotgjengar,
syklist eller bilist — born, ungdom eller vaksen.

Malet med TS-planen er:

Ingen drepte eller hardt skadde trafikanter.

Trygg skuleveg.

Trygt for mjuke trafikantar.

Arbeide for gode kollektivigysingar i regionen.

Alle skal fgle seg trygge i trafikken og innbyggjarane skal fale at det er trygt a ferdast i

trafikken i kvardagen, mellom bustad, servicesenter og verksemder.

e Kontinuerlig vurdere og sette i verk ngdvendige tiltak med fokus pa kva som kan gjerast av
trafikksikringstiltak lokalt.

o Malretta farebyggjande tiltak pa lokaliserte ulykkepunkt der dei alvorlege ulykkene skjer.

e Ha ein trygg og robust klimatilpassa kommune.

Ved hjelp av ein rekkje tiltak og haldningsskapande arbeid skal me na denne malsetjinga. Ved godt
tilrettelagte gang- og sykkelveger, god informasjon, god skilting, gode trygge veger og ikkje minst
eit godt tverrsektorielt arbeid er malsetjinga i stor grad oppnaelig.

Plan- og miljgutvalet vedtok 08.12.21, sak 21/177, & leggje framlegg til KDP for Trafikksikring for
Vinje kommune 2022-2025 ut til hayring og offentleg ettersyn i medhald av plan- og bygningslova
§11-14.

Framlegg til planen vart sendt ut 17.12.2021 med frist for merknader 04.02.2022. Det har kome inn
2 innspel fra det offentlege, 4 fra barnehagar og skular, 2 fra lokale lag/foreiningar og 9 fra private.

Innspela vert referert og kommentert under vurdering.

Endringane fra 1. gong handsaming og heyring og offentleg ettersyn er merkt med raud tekst i
trafikksikringsplanen og med utheva skrift og gra bakrunn i handlingsplanen.



Vurdering:

Mykje av innspela som har kome gjeng pa fartsreduserande tiltak som nedsatt fartsgrense og
gangfelt for a auke trafikktryggleiken. Vidare er det ogsa peika mykje pa trafikkfarlege
av/pastigingar i have skuleskyss. Fylkeskommunen har ein del kriterier til gangfelt og fartsgrense
og har gjeve kommunen fglgjande rettleiing:

Gandfelt
«l have merka gangfelt, er dette i utgangspunktet ikkje eit tiltak for a betre trafikktryggleiken for dei

som skal krysse vegen, men eit tiltak for & auke framkomsten for dei gaande der det er stor
biltrafikk. | praksis ma det vere s& mye trafikk at det er vanskeleg 8 komme over vegen, utan den
«rettigheit» eit gangfelt gjev. Arsaken til restriktive haldningar til merka gangfelt, er at forsking
syner at risikoen for pékeyrsel kan auke i gangfelt som er lite bruka. Forklaringa er truleg at
kgyrande lett kan oversja ein gdande som oppheld seg i gangfeltet, til demes fordi han eller hun
ikkje forventar kryssing pa denne staden. Samstundes syner det seg at gadande reknar gangfelt
som ein trygt stad a krysse, og er ikkje s& merksam som nar dei kryssar vegen pa ein stad der det
ikkje er gangfelt. Fotgjengarane trur at bilane vil stoppe, og dette farer til ein falsk tryggleik for dei
gdande. | mange kryssingspunkt vil det beste vere & sja seg godt for, og sé krysse vegen nar det
er klart.

Vidare er det ein del kriterier og vurderingar som ma liggje til grunn for vurdere nye gangfelt, sja
figur 1. Til demes vert det ikkje etablert nye gangfelt pa strekningar med 60-sone eller hggare
fartsgrense, det er ogsa krav til antall kryssande i timen og &rsdegntrafikken (ADT). Fylkes-
kommunen og statens vegvesen ma foreta fartsmaling og tellingar for & vurdere nye tiltak for a
auke trafikk tryggleiken».

ApT <2000 2000 -8000 >B00O
Kryssende i <40 >40 <20 >20 <10 =10
makstimen

Akseptabelt
fartsnivd

Skiltet fartsgrense

35km/t

40 km/t

45 km/t

fokmit .

Ikke anbefalt gangfelt. Fremkommeligheten til gdende med spesielle behov (barn,
eldre og personer med nedsatt funksjonsevne) ma imidlertid vurderes spesielt. Gangfelt
kan eventuelt anlegges dersom det er et akseptabelt fartsniva pa stedet. Alternativt kan
man vurdere tilrettelagt kryssing (se kapittel &), eller finne alternative kryssingssteder.

®@ee®

Gangfelt anbefales som en del av gangnett, og som et fremkommelighetstil
. tak for gdende pa svaert trafikkerte veger. For veger der akseptabelt fartsniva over-

stiges, er det anbefalt a bruke fartsdempende tiltak.

Nye gangfelt anlegges ikke ved fartsgrense 60 km/t eller hgyere. Dersom
. akseptabelt fartsniva pa 45 km/t ikke overstiges kan gangfelt anlegges (f.eks.

ved rundkjeringer eller signalregulerte kryss). For veger med hayt fartsniva og hvor
forholdene ligger til rette, anbefales planskilte lpsninger (se handbok N100).

Figur 1. Kriterier og vurdering som ligg til grunn for anbefalingar for nye og eksisterande gangfelt. Henta fra Vegvesenets
handbok V127 — Kryssingsstader for gdande.

Fartsgrenser
«l hove fartsgrenser, sa er det viktig at desse brukast konsekvent og einsarta, og det er difor klare

kriterier som gjev rammer for fartsgrenser. Fartsgrensekriteria er fastsett av Vegdirektoratet, og
som vegmyndigheit er fylkeskommunen, statens vegvesen og kommunar plikta til & falgje desse
kriteria, slik at bilistanes forstaing av fartsgrenser blir lik over hele landet. For a oppna ynskja effekt
ma trafikantane ha ein viss forstaing av kvifor dei ulike fartsgrensene blir satt pa dei ulike
strekningane.

1 https://www.vegvesen.no/globalassets/fag/handboker/hb-v127-kryssingssteder-for-gaende.pdf



https://www.vegvesen.no/globalassets/fag/handboker/hb-v127-kryssingssteder-for-gaende.pdf

Den generelle fartsgrensa utanfor tettbygd strek er 80 km/t. Hele det norske fartsgrensesystemet
er basert pa at trafikantane skal passe farten etter tilhgve. Fartsgrensekriteria er basert pa
faresegnene i vegtrafikklovens §3 om aktsomhet og §6 om fartsregler. Aktsemdskravet gjelder
uansett fartsgrense.

Uavhengig av fartsgrense, vil det alltid veere trafikantanes ansvar & avpasse farten etter tilhgve,
slik at det ikkje oppstar fare eller voldast ulempe for dei som bur eller oppheld seg langs vegen.

§ 3 Grunnregler for trafikk

«Enhver skal ferdes hensynsfullt og veere aktpagivende og varsom sé det ikke kan oppsta fare
eller voldes skade og slik at annen trafikk ikke unadig blir hindret eller forstyrret. Vegfarende skal
0gsa vise hensyn mot dem som bor eller oppholder seg ved vegen.»

§ 6 Fartsregler

«Farer av kjgretay skal avpasse farten etter sted-, fare-, sikt- og trafikkforholdene slik at det ikke
oppstar fare eller voldes ulempe for andre, og slik at annen trafikk blir minst mulig hindret eller
forstyrret.»»

Rettleiar farleg skuleveq fra Tryqggq trafikk:

Skuleborns rett til skuleskyss er gitt i opplaeringsloven kap. 7 §7-1, den seie fgljande: «Elevari 2. —
10. arstrinn som bur meir enn fire kilometer fré skolen har rett til gratis skyss. For elevar i 1.
arstrinn er skyssgrensa to kilometer. Elevar som har saerleg farleg eller vanskeleg skuleveg har rett
til gratis skyss utan omsyn til veglengda». For & avgjera om vegen er «seerleg farleg eller
vanskeleg» ma alle relevante tilhgve ved vegen kartleggast. Det vil sei kartlegging av fartsniva,
trafikkmengde, tilrettelegging for fotgjengarar, vegbreidde og vegskulder, sikt og sikthindringar,
vegkryss, inn og utkayringar, kryssing av veg, gangfelt og vegtilhgve pa vinterstid. Born er mest
utsatt for trafikkulykker nar dei ma krysse ein veg 2.

Radet for Eldre og personer med nedsett funsksjonsevne, 30.11.2021 sak 21/15
Radet har fglgjande innspel til TS-planen:
e Fortgang i giennomfering av bygging av g/s- vegar i heile kommunen
e Fortgang i utbygging av gateljos i heile kommunen, spesielt viktig i Bagrend
e Parkeringsplassar i Rauland sentrum

Vurdering:

Innspela er teke til vitande. Kommunen har fokus pa trygg skuleveg og bygging av GS-vegar i heile
kommune. Gateljos og ljos pa forskjellige utsette plassar er lagt inn i handlingsplanen.
Reguleringsplan for Rauland sentrum skal rullerast 20222023 og tilhave til parkering og evt.
utviding og nye parkeringsomrader vil avklarast i denne prosessen.

Ungdomsradet 13.12.21, sak 21/21
Ungdomsradet hadde falgjande innspel til TS-planen:
e Skulane ma ha vaktordning heilt til alle elevar som skal krysse veg har kome til og fra skulen
bade pa morgon og ettermiddag
Spegel ved uoversiktlege kryss, saerleg ved Amot skule
Fokus pa gateljos i byggefelt
Gateljos ved Hyllandsfossen
Tiltak pa tilgjengeleg refleksar pa skular, barnehagar, kulturhus og idrettsanlegg
Tiltak pa brgyting og straying far skulen startar
Tiltak pa & redusere hggde pa brgytekantar
Gang- og sykkelveg fra Haukeli til Grungedal
Heim for ein 50-lapp skal vidarefgrast i heile planperioden 2022 — 2025

2 https://www.tryggtrafikk.no/wp-content/uploads/2017/10/Farlig_skolevei_veileder.pdf
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e Fotoboksar/gjennomsnittsmaling i utsette omrade i kommunen

Vurdering:

Innspela er teke til vitande. Kommunen har fokus pa trygg skuleveg og bygging av GS-vegar i heile
kommunen. Gateljos og ljos péa utsette plassar er lagt inn i handlingsplanen. Reguleringsplan for
Rauland sentrum skal rullerast 2022/2023 og tilhave til parkering og evt. utviding og nye
parkeringsomrader vil avklarast i denne prosessen. GS-veg Haukeli-Grungedal er eit stort prosjekt,
og er ikkje prioritert for perioden 2022-2025. Innspel pa tiltak for refleks, tidspunkt for brayting og
straying, braytekantar, prosjektet «heim-for ein 50-lapp» og fotoboksar er lagt inn i
trafikksikringsplanen 2022-2025.

Vestfold og Telemark Fylkeskommune 21.01.22

Fylkeskommunen ser i hovudtrekk positivt pa planen. Den ivaretek pa ein god mate Vinje
kommune sitt behov og arbeid med trafikktryggleik. Eit godt trafikksikringsarbeid i fylket fareset
ogsa godt samarbeid mellom trafikksikringsaktarane i fylket, og fylkeskommunen er ein av desse.
Fylkeskommunen ynskjer a fortsette og byggje vidare pa det gode samarbeidet, ogsa pa
haldningsskapende tiltak. Fylkeskommunen har nokon fa kommentarer til sjglve planen, dei er
arbeidet inn i vedlagte dokumentet.

Vurdering:
Innspela fra fylkeskommunen er teke til vitande og kommentarane er lagt inn i planen.



Statsforvaltaren i Vestfold og Telemark, 04.02.22

Statsforvaltaren vil rose kommunen for eit solid framlegg til trafikksikringsplan. Planen verkar
oversiktleg, fyldig, tydeleg og med mange allsidige og relevante lokale tiltak. Det er i tillegg positivt
at omsyn som klima/klimatilpassing, jordvern og naturmangfald og har fatt ein plass i planen. Dei
har ingen fleire merknader til planforslaget ut ifra dei interessene vi er sette til & vareta.

Vurdering:
Kommentaren er teke til vitande.

FAU v/Amot barnehage 02.02.22
FAU pa vegne av foreldra i barnehagen i Amot har fglgjande innspel péa planen.

e Dei ynskjer at helsestasjonen informerer i stgrre grad om sikring av barn i bil.

e Dei treng fartshump for & senke farta forbi barnehagen. Det er mykje trafikk og mange
kayrer som kayrer for fort. Det er ein uoversiktleg parkering og tilkomst til barnehagen som
gjer at det er eit enda stgrre behov.

e Dei treng meir ljos rundt parkeringa utanfor porten.

e Parkering ved porten treng ny oppmerking. Oppmerkinga i dag er lite plasseffektivt.

e Starre parkeringsplass, saerleg med dei som har med hengar eller har anna store kayretay
dei leverar born med.

e Ynskjer om betre skilting til barnehagen. Det gjeld bade i have «einvegskayringa» og for
tilkomast til barnehagen.

Vurdering:

I have ynskje om at helsestasjonen informerer om sikring av barn i bil er dette punktet fanga opp
under kommunale tiltak pa bilbeltebruk. Her stend det falgjande: «Helsestasjonars verksemd skal
ha auka fokus pa temaet born i bil og dé spesielt at borna skal sitte sikra bakover-vendt i bil til dei
er 4 ar». Vidare er det eit av tiltaka Vinje kommune falgjer opp i have til trafikksikker kommune.
Innspel er tatt vidare til Helsestasjonane i Vinje som vil falgje dette opp framover. Dei har
tilgjengeleg brosjyrar og infoskriv knytt til heimebesgk, og vil falgje opp og informere ytterlegare pé
oppfaelgingssamtaler med fgresette.

Kommunen ser det formalstenleg med tiltak for & redusere hastigheita forbi barnehagen. Ljos i
tilknyting til parkering ved porten kan bidra til a redusere farlege hendingar spesielt sidan det er
mykje trafikk og ferdsel av barnehagebarn med faresette og skulebarn forbi dette punktet. Vidare
er opplyst parkeringsplass og inngangsport eit viktig trafikksikringstiltak i naerleiken av skular og
barnehage, spesielt pé vinterstid nar det er markt i tida born vert levert og henta. Det kan vere
aktuelt & vurdere ei anna laysing for parkeringstilhgve ved Amot barnehage, dé det kiem tydeleg
fram fra foresette og barnehagen (FAU) at dagens lgysing ikkje er optimal.

Enkle tiltak treng nadvendigvis ikkje sta i ein overordna TS-plan for & utbetre. Dette gjeld t.d.
utbetring av oppmerkinga av parkeringsplassen, ljos ved inngangsporten og skilting til Amot
barnehage. Innspela fglgjast opp av TDI i kommunen.

Dei andre innspela er teke til vitande og er lagt inn i handlingsplanen.

FAU v/@yfiell skule 03.02.22

Dei ser fram til bygging av gang- og sykkelveg ved Fv3410 Lidvegen-@yfjell skule. Dei ser at
trafikken langs trafikkara er stadig aukande og fleire tiltak er sterkt trengande. Dyfjell skule og
grendehus rommar 50 skuleungar, og har ein rekke fritidsaktivitetar som karate, innandarsskjoting,
kulturskule, skikarusell, ballbinge, sandvolleyball, ljoslaype, kor mm. Det er i tillegg til skule, bade
organisert og uorganisert aktivitet paA omrade av ungar, ungdom og vaksne. Det er behov for
nedsett fartsgrense fra 60 til 40.

Me treng ein trygg kryssing fra Heimigardsvegen til skulen, for skuleungane, barnehagens mange
utfluktar, ungdommar som brukar leikeplassomrade pa ettermiddagar, og for lokale og tilreisande
til Raudsinutan skilgyper. Av alle elevane i Qyfjell som bur i gangavstand til skulen er det i dag



berre Heimigardsvegen og Kyrkjevegen som Fylket reknar & ikkje vere seerleg trafikkfarleg. Med
tanke pa mal i Barnas Transportplan bgr det etter deira meining leggjast til rette for sykkelveg bade
pa FvFiskestigen og Fv3410 fra skulen og nordover til Trovassli. For elevar som ventar pa buss
langs Fv3410 (Dyfjellsvegen) og Fv3422 (Drivarbekkdalen) ma farten reduseras fra 80-60 og
venteplassar bgr belysast. Dei ynskjer at born og ungdommar kan ferdast mellom vener og
fritidsaktivitetar utan at faresette ma kgyre pa grunn av tryggleiken. Dersom ein vil ha busetnad i
Vinje kommune ma de legge til rette for born og unge, og da ma det finnast eit alternativ til kayring.
Dei ynskjer tiltak for a betre tryggleiken i grenda far det skjer ei ulykke! Dei krever at planen blir
verkeleg, at de visar politiske musklar og handlar!

Vurdering:

Innspela er teke til vitande. Det er diverre slik at nedsett fartsgrense ikkje alltid er den beste
laysinga for & auke trafikktryggleiken. Ein kombinasjon av redusert fart, varselskilt for
Skule/barnhage, evt. fartshumpar kan vere effektivt. Fylkeskommunen og vegvesenet har ein rekke
kriterier for & vurdere nedsett fartsgrense pa vegstrekningar, syner til vurdering under fartsgrense
gitt av fylkeskommunen. P4 strekninga forbi skulen er det berekna ein ADT pa 450, men det ma
presiserast at dette er eit estimat og det ma truleg giennomfarast ei ny teljing og fartsmaling av
fylkeskommunen fer ein kan vurdere tiltak for trafikktryggleik.

Det er mykje aktivitet knytt til skulen og grendehuset bade i skuletida og fritidsaktivitetar. Gang- og
sykkelvegen ved Fv3410 Lidvegen-@yfijell skule er eit godt trafikktryggleikstiltak og bidreqg til at
skuleborn kan ferdast trygt fra Lidvegen til skulen og fritidsaktivitetar. Andre trafikkreduserande
tiltak pa denne strekninga vurderast da ikkje som naudsynt. Vidarefgring av GS-veg fra skulen til
Trovassli vurderast som viktig & vurdere da denne strekninga syner til auka hyttetrafikk. | have GS-
veg pa Fiskestigen bar det vurderast starre vegskulder. Innspela pa GS-veg er lagt inn i
handlingsplanen.

Krysset fra skulen til Heimigardsvegen er mykje nytta av barnehagen, skuleborn og vaksne. Her er
det leikeplass, samlingspunkt med grillhytte og tilkomst til skileypa. Parkeringa er ved skulen og
kommunen er samd i at det er naudsynt med ei trygg kryssing. Siktsona langs denne strekning er
ikkje optimal. Innspelet er teke med i handlingsplanen.

Gateljos langs Fv3422 Drivarbekkdalen, Fv3410 Rorgegrenda, Lidvegen, @yfjell kyrkjevegen og
Fiskestigen til krysset i @yfjell er lagt inn i handlingsplanen. Ljos langs private venteplassar langs
Fv3410 og Fv3422 Drivarbekkdalen vil variere fra ar til &r, og er ikkje vurdert i planen.

Samarbeidsutvalet v/dyfijell oppvekstsenter og Rorge grendelag, 03.02.22.

Samarbeidsutvalet er positive til at eit av tiltak i handlingsplanen er a redusere fartsgrense til
60km/t. Dei peikar pa den auka trafikken av hyttetrafikk og tungtrafikk i Qyfjell. Pa vegne av bygda
og borna ber dei om at det blir prioritert punktbelysning, betre skilting og redusert fartsgrense til 60
km/t. Vidare syner dei til brev datert 21.01.20. @yfjell skule har omlag 50 born, 10 av desse borna
tek skulebuss fra Rorge grend, Brekke og Straumkrysset. Pa desse strekka ser dei ein ekstrem
auking i trafikk, blant anna hyttetrafikk og tungtransport med hag fart. Det er 80-sone pa desse
strekningane og dei opplever stadig stygge forbikayringar der skuleelevane stend & ventar pa
skulebussen. Dei opplever at trafikken tek lite omsyn til vaksne med barn og barnevogn som
nesten gjer det umogleg & bevege seg langs vegen. Nesten ulykker skjer ofte, og ulykker har
skjedd. Dei opplever ogsa fleire farlege forbikgyringar i det ein skal kgyre inn i eigen innkayrsel pa
grunn av hag fart. Spesielt vinterhalvaret med glatte vegar er dette eit problem.

Dei ynskjer at kommunen ser pa moglegheita for redusert fartsgrense langs denne vegen, skilting
som syner «born ferdast» og moglegheit for belysning rundt grendhuset «Rorge skule» som blir
brukt til forskjellige aktivitetar blant anna arrangement med born. Omradet kring grendehuset er
sveert mgrkt og ligg heilt ved vegen. Ljos her vil vere fordel med tanke pa aktiviteten her, i tillegg vil
det ljose opp eit omradet der fleire born ventar pa bussen. Dei ber om at kommunen tek innspelet
pa alvor far det skjer ei alvorleg ulykke. Dei ynskjer at borna deira kan fa oppleve ein trafikksikker
skuleveg.



Vurdering:

Innspela er teke til vitande. | hgve nedsett fartsgrense syner Radmannen til rettleiinga fra
fylkeskommunen og vurderinga gitt under FAU v/ @yfjell skule. Enkle tiltak treng nadvendigvis ikkje
sté i ein overordna TS-plan for & utbetre. Dette gjeld t.d. skilting og ljos rundt grendhuset pa Rorge,
desse folgjast opp av TDI.

dyfiell Oppvekstsenter, 04.02.22

Oppvekstsenteret peikar pa utfordringar med hgg fart forbi skulen/grendehuset i Gyfjell pa Fv3410.
Det er 60-sone her i dag og mange held hggare fart. Det ville vore positivt om det blir
fartsreduksjon til 50/40 km/t og det hadde vore sveert effektivt tiltak med fartsdumpar. Vegen inn til
skulen ligg i ein sving, det kjem ogsa inn ein sideveg rett mot innkgyringa til skulen. Dette er eit
sveert uoversiktleg kryss med tanke pa hjartesoner rundt skule/barnehagar i Vinje. Dei er positive til
at det i handlingsplanen er sett opp at bussen har farleg pa/avstiging, mykje av denne utfordringa
kan nok betrast ved kryss/busslommer/fartsreduserande tiltak. Oppvekstsenteret er ogsa av den
oppfatning at krysset fra hovudvegen inn mot barnehagen er eit uoversiktleg kryss. Dei peikar pa
at det burde gjerast med begge desse kryssa, dersom ein skal sikre kriteria for trafikksikker
kommune i dette omradet.

Oppvekstsenteret er og kjend med at fgresette syns pa/avstiging pa «busstoppen» heime er for
risikabel. Det hadde vore fint med ein giennomgang av dei ulike stoppestadane langs bussruta, for
a sikre dette best rad.

Pa tiltak er dei positive til GS-veg Dyfjell oppvekstsenter avd. skule til Lidvegen. | hgve GS-veg har
dei fglgjande innspel: Dei ynskjer vidarefare GS-veg vidare forbi skulen og eit stykke oppover
Fiskestigen. Her er det smalt, bratt, svingete, noko uoversiktleg og ofte glatt, og vegen er spesielt
farleg pa vinterstid. | hgve kryss/utbetringstiltak har dei falgjande innspel: Dei ynskjer kombinasjon
av utbetring og fartsreduksjon/fartshumpar i tilkknyting til krysset ved skulen og krysset ved
hovudvegen (Fv3410) som er to uoversiktlege kryss med hag hastigheit. | have kollektivtiltak har
dei folgjane innspel: ein bar tenkje at kombinasjonen av betre pa/avstiging (busslommer) blir gjort i
samanheng med utbetring av eit uoversiktleg kryss inn til skulen. | hgve gateljos tenkjer dei at det
er positivt med ljos ved pa/avstiging fra buss i tillegg til gateljos langs skulevegen. | hgve
skilting/fartsreduserande tiltak ynskjer dei fartsreduksjon helst ned til 40-sone i kombinasjon med
fartsdump. Det er og fleire pa/avstiging langs Fv3410 farta burde vore redusert til 60-sone. Dei har
ingen innspel til klimatilpassingstiltak.

Vurdering:

Innspela er teke til vitande. | have nedsett fartsgrense, fartsreduserande tiltak, utbetring av kryss
og vidarefgring av GS-veg syner Radmannen til vurderinga gitt i vurderinga under FAU v/ Qyfjell
skule. | hgve farlege pé/avstiging for skoleborn ma ein sja pa konkrete trafikksikringstiltak for a
auke trafikktryggleiken pa dei ulike stadane. Radmannen rar til at farlege pa/avstigingar falgjast
opp vidare av TDV i samarbeid med fylkeskommunen og vegvesenet.

Styret i Liv i Vinje v/ Sonja Sandvik 26.01.212

Liv i Vinje har innspel til fysiske tiltak i handlingsplanen. Dei peikar pa problemomrade som grenda
Bagrend lever med og som gjeld born, vaksne og eldre langs den farefulle E-134 med sterkt
aukande trafikkmengde.

Dei erfarer at nokre strekningar giennom Bggrend har blitt monaleg utbetra og kayretgy har fatt
auka sin tryggleik. Det er diverre ikkje slik for gdande og syklande, da dei erfarer at utbetring er
stykkevis og farten pa keyretay har auka. Folk som bur i grenda méa no som tidlegare ga langs
stripa/autovernet etter E134 for & kunne utfere ulike aktivitetar. Det er derfor like farleg for born og
vaksne no som fgr for & koma seg til grannar eller turvegar i Bagrend.



Om Vinje kommune meiner at Bagrend skal ha ei sosial berekraftig utvikling meiner Liv i Vinje at
ogsa Begrend ma settast pa planen for trafikksikring 2022- 2025 (jf. FN sine mal for sosial
baerekraft i lokalsamfunn.)

Dei peikar pa 5 problemomrade:

e Born kan ikkje ga pa vitjing til kvarandre til fots. Foreldre méa keyre borna sine uansett
avstand til granneborn. Skulebussen set av born pa farefulle stader der born ma krysse
E134.

e For a koma inn pa turvegar ma fleirtalet i grenda ga stykkevis langs E134.

e Av trafikksikre arsakar er vegen utbetra for kgyretay. Dette har fart til at farten har auka og
ein erfarer at trafikkmengda ogsa aukar.

e Fleire husstandar har felles postkassestativ langs vegen som gjer henting av post farleg.

e Det er seerleg tre utkgyringar langs E134 i Bagrend der det er hag trafikk. Dette er fra
Vamartveitvegen og fra Vesasvegen som har to utkgyringar til E134.

Vurdering:

Innspela er teke til vitande. | hgve trafikkfarlege pa/avstigingar syner Radmannen til vurderinga
under Qyfjell oppvekstsenter. Gang- og sykkelveg i Bagrend er lagt inn att i planen. Den var i
planen fra 2018-2021, men vart teke ut til hayring og offentleg ettersyn sidan det har vore sa store
utbetringsprosjekt pa denne strekningen. Det kiem no fram at tilhave til mjuke trafikantar ikkje er
heilt optimalt og innspelet er difor lagt inn att. Innspela pa utbetre kryssa ved E134 ved
Vémartveitvegen og Vesasvegen er lagt inn i handlingsplanen. | have trafikk farlege pa/avstigingar
syner Radmannen til vurderinga under @yfjell oppvekstsenter og rér til at dette falgjast opp vidare.
Enkle tiltak treng nadvendigvis ikkje sta i ein overordna TS-plan for a utbetre. Dette gjeld t.d.
innspel pé farleg plassering av postkassestativ som folgjast opp vidare av TDI.

Vinje kyrkjelege fellesrad 01.02.22

Dei har innspel til fysiske tiltak i handlingsplanen. Dei har to kyrkjer der det kan vere utfordrande
med trafikktryggleiken. Det gjeld trafikktilhgva ved Grunge kyrkje og Vinje kyrkje.

Under kryss/utbetringstiltak der Vinje kyrkje er nemnd vil dei i tillegg ha med «mogeleg for & setje
opp skilt merka med gravferd» som dei kan seta opp ved store gravferder.

Under skilting og fartsreduserande tiltak forslar dei eit nytt pkt. som omhandlar trafikktryggleiken
ved Grunge kyrkje. Det har vore trafikkulykker med fleire bilar involvert og mange «nesten
ulykker». Dei set i dag opp varselskilt merka gravferd ved store gravferder. Det er 80-sone og til
dels uoversiktleg. Dei ynskjer moglegheita til & setje ned fartsgrensa til 60-sone ved stgrre
arrangement. Vidare ynskjer dei 2-4 ljospunkt pa parkeringsplassen. Dei foreslar at dette punktet
far 1. prioritet.

Vurdering:
Innspela i have skilting og ljos ved dei to kyrkjene vurderast som viktig for trafikktryggleiken der det
samlast starre folkemengder. Innspela er teke til vitande og er teke med i handlingsplanen.

Tarjei U. Helle, 10.01.22

Han har eit par innspel til handlingsplanen. Han ber om at ein farer til eit punkt under kategorien
Kollektivtiltak - FV 38 ved Nesland. Dette er eit busstopp ved Neslandsbua der det er utfordringar
med at takraste fra Neslandsbrua rasar ut i vegen slik at det i realiteten ikkje er nokon lomme for
av og pastigning. Det bur 4 ungar i barnehagealder som skal nytte dette til pastiging nar dei byrjar
pa skulen. Eldste barnet er 4 ar, og naermar seg skulealder. | hgve skilting og fartsreduserande
tiltak ber 60-sona pa FV 38 i retning Amot forlengast slik at garden «Sandok» kjem innanfor 60-
sona. Det bur to barn i barnehagealder pa denne garden kor F38 skil bustad og driftsbygning.

Vurdering:
Innspelet pa kollektivtiltak i Nesland er eit viktig tiltak for & auke trafikktryggleiken i grenda og da
spesielt med tanke pa at born snart skal nytte denne busslomma for & kome seg til og fra skulen.



Innspelet er teke til vitande og det er lagt inn i handlingsplanen. | hgve skilting og reduserande fart
syner Radmannen til vurderinga under FAU v/ @yfjell skule. Innspelet pa utvide 60-sona er teke
med i handlingplanen.

Lars Ole Hagen, 12.01.22

Han meiner det er bra at trafikksikring av skuleveg blir prioritert. Vidare har han tre innspel til
tiltaksplanen. Han kan ikkje sja at Heievegen (mellom Grungedal og Smarklepp) har
trafikksikringstiltak, ei strekning der det no bur 9 born. Han ynskjer at Heievegen far nedsett
fartsgrense og at det skiltast der det er gardstun langs vegen.Vidare spgr han om det er mogleg
om skulebussen kan kagyre om Heievegen slik den gjorde fgr og om det er gateljos langs same
strekning evt. delar av strekningen da det er mange som gar tur langs denne vegen.

Vurdering:

| have skuleskyss og sp@rsmal om skulebussen a kayre om Heievegen er det skulen som sgkjer
om skuleskyss basert pa folkeregistrert adresse pa ungane. Fylket og Vy avgjer kor ungane skal
hentast. Faoresette ma fglgje opp dette med skulen og innspelet vert difor ikkje inkludert i overordna
trafikksikringsplan. | h@ve innspel pa nedsett fartsgrense syner Rd&dmannen til vurdering gjeve
tidlegare i saka. Innspela om fartsreduserande tiltak, skilting av gardstun og gateljos er lagt inn i
handlingsplanen.

Anton Lindgren og Lars Gardsteig, 13.01.22

Dei har fire merknadar til handlingsplanen i Raulandsomradet.

1. Fv37 — Setalivegen. Denne vegen nyttar kuleelevar til & fra skulen, samt eldre fra
omsorgsbustadane (der enkelte nyttar elektrisk rullestol). Denne vegen er sa smal at knapt 2
personbilar kan mgtast. Sommarstid kan ein nytte vegskulder, men det nyttar ikkje pa
vinterstid. Dei peikar og pa at 30-sona ikkje vert respektert pa lik line som 40 sona lang Fv37
mellom sentrum. Ettersom det vert planlagt byggjevareforretning i Setali vil det ogsa auke
trafikken av stgrre keyretey som fraktar varen inn og ut, bade lastebilar og personbilar med
hengar. Deler av vegen langs Setalivegen vert difor utryggare for skuleelevar og andre som
ferdast der. Utbetring av gang- og sykkelveg her bar vere pa plass fgr byggjevareforretninga
vert etablert. Dei ynskjer at denne strekninga far fyrste prioritet i handslingsplanen under GS-
veg.

2. Sidan 2019 har dei peika pa trafikkfarleg kryssingspunkt pa Fv37 ved Krossen Pub og over til
Rauland skule. Tilbakemeldingane fra kommunen var at det ikkje var med i planen fram til
2021. | handlingsplanen ser dei at utbetring av kryssingspunkt pa Fv37 ved Esso pa Rauland
er fort opp som prioritert 2. Dei gjeng ut fra at det er same punkt dei er oppteken av, men vil
framleis presisere at skuleelevar som ikkje har rett til skyss og bur vest for Rauland skule ma
krysse Fv37. Gjennom Rauland sentrum er det 40-sone, men dei opplever stadig at bilar ikkje
tek omsyn til denne fartsgrensa og heller ikkje stoppar for fotgjengarane som skal over vegen i
overgangsfeltet. Dei peikar og pa at tenkt auka trafikk langs Setalidvegen jf. pkt. 1 heller ikkje
gjer kryssingspunktet tryggare. Sidan malsettinga om trygg skuleveg ma tiltak her kome inn
som nr. 1 bade i form av godt tilrettelagt gangfelt og fysiske tiltak for & dempe farta.

3. Gangveg Harkjellstaul — Rauland kyrkje er prioritert pa 5. plass og oppfert som skuleveg. Dei
vil presisere at skuleelevar opp til 2. skulear har rett til skuleskyss fra 2 km og fra 4. skulear
etter 4 km. Vidare syner dei til at det per i dag ikkje er s& mange skuleelevar langs denne
strekninga. Dei stiller spgrsmal til om dette tiltaket kan reknast som skuleveg og prioriteringa.

4. Rauland sentrum har ein betydeleg trafikkauke. Betre sikring for bade skuleelevar og andre i
Rauland sentrum bar hagt opp pa prioriteringa for trafikksikring. Dei ber kommunen om a tenke
heilskap for heile sentrumsomradet i hgve gang- og sykkelvegane.

Dei syner og til eit avisoppslag i VTB 14.12.21 og lesarinnlegg i VTB 17.12.21, spesielt i have pkt.
109 2.



Vurdering:

Innspela er teke til vitande. | hgve pkt. 1 om prioritering av GS-veg langs Setalivegen er
Radmannen samd i at dette er eit viktig tiltak for a sikre trygg skuleveg, i tillegg til andre som
ferdast langs vegen. Med tanke pa den auke trafikken ein byggjevare vil fare med seg langs ein
mykje bruka skuleveg, og dé spesielt med starre kayretay ser R&dmannen til at det er naudsynt
med tiltak her for a sikre trygg skuleveg til Rauland skule.

Samstundes vedtok Plan- og miljoutvalet 26.01.22 i sak 12/22 at det skal vere etablert GS-veq fra
eksisterande og opp til omsorgsbustadene. Vegen skal asfalterast og gangvegen ma bli etablert i
samband med oppstart av prosjektet med byggevarebutikk og lager for Rauland Vaktservice i
Setali. Sidan tiltaket er sikra gjennomfaring i samband med oppstart av prosjektet, vel R&dmannen
a behalde prioriteringa i handlingsplanen. GS-veg Setali vert giennomfart uavhengig av prioritering
i trafikksikringsplanen.

| have pkt. 2 og fartsreduserande tiltak er fartsgrensa sett ned til 40-sone i dette omradet, men de
er framleis mykje trafikk her og at det ikkje er alle som opprettheld fartsgrensa. Det er berekna ein
ADT péa 1600 forbi skulen. Det er ikkje alltid at det & seta ned fartsgrense er nok for & avgrense
hag fart, slik det blir peika pa her. Sidan dette er ein mykje bruka skuleveg med kryssing av Fv37
for skuleelevar fré Setali, Brendeberg, Satehov og Hadland for & koma seg til og fra skulen, i tillegg
til stor og hag fart bade av anleggstrafikk og hyttetrafikk, ser Radmannen det formalstenleg med
ytterlegare trafikkreduserande tiltak i form kombinasjon av oppheyd gangfelt og fartshumpar
giennom Rauland sentrum. Spesielt ved dei to kryssingspunkta knytt til skulen og ved barnehagen.
Dette er lagt inn i handlingsplanen.

I have pkt. 3 er ordlyden endra til busetnad framfor skuleveg og tiltaket er sett ned til prioritering 7.
| hgve pkt. 4 er kommunen samd i at ein bgr tenke heilskap i sentrumsomrader i heile kommunen,
spesielt da for & sikre trygg skuleveg. Dette ligg til grunn for prioriteringa som er gjort i TS-planen
og for fysiske tiltak i handlingsplanen.

Agot Hamre, 24.01.21

Ho syner til brev datert 25.02.19 og ynskjer at brevet vert lagt inn som innspel til
trafikksikringsplanen til Vinje kommune. Dei har tildlegare hatt ein snarveg til GS-vegen i Qvre
Drotning. Den har dei ikkje lenger. Trafikken har auka veldig dei seiste ara og det er trafikkfarleg a
ferdast langs Fv37 der det er bade uoversiktleg og hag fart til tider. Dei ynskjer at kommunen legg
til rette ein tilkomst til GS-vegen i @vre Drotning for alle som bur i det «xgamle» byggjefeltet. Slik
situasjonen er i dag er det sveert trafikk-farleg for alle som bur i den delen av feltet & koma seg til
gang- og sykkelvegen. Det er uoversiktleg og mykje trafikk langs Fv37. Det ligg ved eit kart som
syner det gamle feltet og mangel pa tilkomst GS-vegen.

Vurdering:

Innspelet er teke til vitande. Enkelte tiltak treng nadvendigvis ikkje sta i ein overordna TS-plan for &
utbetre. Men sidan kommunen i 2019 gav attendemelding om at det vart ikkje prioritert sidan det
ikkje stod i TS-planen ser Radmannen det formalstenleg a ta med innspelet i handlingsplanen.

Tor Stremme, 31.01.22 0g 01.02.22

Han peikar pa det umarkera kryssingspunktet ved avkgyrsla til Fv37 i Amot. Etter at Svingen
bufellesskap og ny 5 mannsbustad er i full drift, har det blitt ein starre belastning pa dette krysset,
spesielt alle dei som nyttar rullestol. Vegvesenet sag pa dette for nokon ar sidan, men sidan har
ein ikkje hayrd noko fra dei. Det er trong for markering av dette krysset, evt. installasjon av
ljoskryss.

Vidare ber han om at denne saka vert teke opp i annan utval fgr politisk handsaming.

Vidare peikar han pé veg til bustadfeltet Juvbakk i Amot, her er det mange bustader og det er
berre endeveg. Dersom fare for brann, ambulanse mm. vil det fort oppsta trafikkproblemer med dei
konsekvensane det kan f& med endeveg. Han vonar at kommunen finn ein plan for lgysing av



tilhave. Han tenkjer at dette kan lett layse seg med ei rundkayring over til Plassane. Det vil ogsa
Igyse tilhgve i Plassane som har same utfordring, sjglv om det er feerre bustader der.

Vurdering:

Kryssingspunktet ved avkgyrsla til Fv37 i Amot sentrum er sveert mykje nytta bade av eldre, born,
bebuarar pd omsorgsbustader, vaksne og dei som kjiem med kollektivtransport som vil ga til
sentrum og butikkane. Pa den sidan mot bensinstasjonen er det ein trygg undergang under E134.
Slik det er i dag er kryssingspunktet ved Fv37 i Amot sentrum ikkje optimal og bilane tek ikkje
omsyn til mjuke trafikantar og er séleis eit trafikkfarleg punkt midt i sentrum.

Fylkeskommunen vurderte gangfeltet som var her tidlegare og vurderte at det var for liten trafikk
(kryssingar, hastigheit og ADT) til & dekke behovet for gangfelt. Dei konkluderte med at gangfeltet
skapa falsk tryggleik og det vart difor fierna.

Situasjonen er noko annleis no med stadig utviding av bustadfelt og omsorgsbustader som
genererer meir ferdsel. Berekna ADT per 2019 er 1100. R&dmannen ser det formélstenleg med
tiltak for a trygge dette kryssingspunktet anten i form av tydeleg skilting i kombinasjon med
overgangsfelt, fartshump eller «tilrettelagt kryssing» og det ligg difor inne i handlingsplanen med
prioritet 4. Vidare skal reguleringsplanen Amot sentrum nordaust planiD 20150006 rullerast, i den
prosessen vil det vere naudsynt & sja pa sikker kryssing av Fv37 og E134.

Ljosregulering er ikkje aktuelt pa dette punktet da det kan skape farlege trafikksituasjonar ut mot
E134.

KDP trafikksikring 2022-2025 har vore oppe for innspel i Ungdomsréadet 13.12.21 sak 21/21, Radet
for eldre og personer med nedsett funksjonsevne 30.11.21 sak 21/15. Framleggq til planen har vore
pé hayring, og vore sendt spesielt til Vinje skulane, Vinje barnehagane, verksemdsleierar i
kommunen, lokalt politikontor, fylkeskommunen, statens vegvesen og tryqgq trafikk, i tillegg til andre
offentlege instansar for innspel til planen. Saka gjeng til plan og miljeutvalet far den gjeng til
kommunestyret for endeleg vedtak.

I requleringsplanen Juvbakk bustadfelt planlD 19970004, vedteke i 1997, er det planlagt ein
gjennomkgyring i feltet som sikrar vegtilkomst sjglv om ein av vegane skulle mot formodning bli
hindra. Det er ikkje knytt nokon rekkjefalgjekrav til opparbeiding av denne vegen og séleis
utfordrande & falgje opp, vidare er ikkje den seiste delen av feltet pabyrja utbygd enda. Det er per i
dag ikkje planar om tilkomst fra Juvbakk til Plassane.

Sissel Bitustgyl, 03.02.22

Ho peikar pa stor trafikk og hag fart i Rauland sentrum der det er 40-sone. Vidare peikar ho pa stor
trafikk med sterre kayretay, hydrogenbilar fra Rjukan med hengar, lastebilar til og fra massetak,
lastebilar med gravemaskinar. Det er anleggsverksemd langs denne strekka heile veka. Vidare er
personbiltrafikken enorm etter utbygging av hyttefelt pa begge sider av sentrum. Skuleborn er
avhengig av a krysse vegane bade ved skulen og GS-veg. Ho ber om at det bar koma fartshumpar
i 40-sona, spesielt skulen over til Coop Extra, ved GS-veg fra Haddeland og ved barnehagen.
Fartshumpane er spesielt viktig pa vinterstid da kvite overgangsfelta ikkje er synleg. Ho syner til
fartshumpane pa Notodden ved E134 og ved bustader /butikkar fra Meheia, Bg sentrum, Rjukan
sentrum og fleire skuleomrade. Verken i Amot eller Edland gjeng all trafikk gjennom sentrum og
skule-/og barnehageomrade slik det er i Rauland. Ein kan ikkje vente med tiltak pa aukande og
farleg trafikk til det skjer ei ulykke.

Vurdering:

I have vurdering av fartsreduserande tiltak som fartshumpar og opphagd gangfelt i Rauland
sentrum syner Radmannen til vurdering under innspelet fra Anton Lindgren og Lars Gardsteig.
Ytterlegare innspel péa plassering av fartshumpar er teke med i handlingsplanen.



Marte Nystog, 03.02.22

Ho har innspel til trafikksikringsplanen som fgresett pa Rauland skule. Ho peikar pa at det bgr vere
fartshinder pa begge sider av innkgyrsla til skulen og barnehagen. Det er sveert mykje
anleggstrafikk forbi pa denne strekninga som kayrer mellom massetaket og hyttebygging og det er
mange som kryssar vegen fgr og etter skulen.

Vurdering:

I have vurdering av fartsreduserande tiltak som fartshumpar i Rauland sentrum syner R&dmannen
til vurdering under innspelet fra Anton Lindgren og Lars Gardsteig. Ytterlegare innspel pa
plassering av fartshumpar er teke med i handlingsplanen.

Hilde-Marit S. Vildalen 04.02.21

Ho har innspel til trafikktryggleiken i Vinje (Haukeli/Edland/Arabygdi). Uklar fartsgrense fra Bruflote
til Edland skule. Den er ikkje godt nok skilta, det gjeng fra 50-sone til 40-sone rett ved krysset til
barnehagen. Ho ynskjer merking av parkeringsplassar ved Edland barnhage. Ho peikar ogsa pa
farlege situasjonar ved henting/levering i barnehagen, uklart skilje mellom veg og parkering, og
stiller sparsmal til at Edland barnehage har tittelen trafikksikker barnehage.

Ho peikar pa farlege situasjonar i krysset i "sentrum" / Joker Haukeli spesielt utfordring knytt til
krysset ved kollonnekayring. Her skulle det vore rundkayring/regulering og fotgjengarovergang. Ho
ynskjer a fierne rundkgyring og utbetre krysset ved Fjellveterineeren i Edland. Fotgjengarfelt, evt.
rundkayring i krysset E134 med nye avkgyrsler til Spar og Esso. Det er kaos her i turistsesongen.

| Arabygdi ved @ygarden er det ynskje om a flytte 60-sona neerare Nipalie for sikre
trafikktryggleiken for skuleborn som tek buss. Vidare peikar ho pa sveert hag fart i Arabygdi ved
Skinand, her er skuleborn som ventar pa buss og ynskjer at det vert nedsett fartsgrense.

Vurdering:

Skulane, barnehage og faresette har eit ansvar for a folgje opp haldningsskapande arbeid knytt til
trafikktrykkleik og vere gode rollemodellar. Vinje kommune godkjend som «trafikksikker kommune»
og har eit eige opplegg knyitt til trafikktryggleik og opplaering i skule og barnehage. Det er viktig at
skulane og barnehage falgjer opp desse retningslinene. Fgresette bar falgje opp skular og
barnehage pa dette dersom de falar at trafikktryggleik ikkje vert teke omsyn til.

| hgve nedsett fartsgrense og gangfelt syner R&dmannen til rettleiinga fré fylkeskommunen og
vurderinga under @yfiell skule, spesielt i have til falsk tryggleik for mjuke trafikantar. ADT ved
Fv362 Storegutvegen ved Spar er 800 og fell ikkje innanfor behovet for gangfelt, alternative til
trafikksikringstiltak er tilrettelagt kryssing. Innspelet er teke til vitande og er lagt inn i
handlingplanen. Anna tiltak som rundkeyring er difor ikkje vurdert inn i planen péa dette tidspunktet.

Innspelet i have rundkayringa ved Fjellveterinaeren og utbetring av krysset ved Joker i Haukeli og
Skilting og fartsreduserande ftiltak i Arabygdi ved Nipalie og Skinand i h@ve auke tryggleiken for
Skuleborn er lagt inn i handlingsplanen.

Enkile tiltak treng n@dvendigvis ikkje sta i ein overordna TS-plan for a utbetre. Dette gjeld t.d.
utbetring av oppmerkinga av parkeringsplass og skilting ved Edland skule/barnehage. Innspela
falgjast opp av TDI i kommunen.

Nelly Landsverk, 04.02.22

Ho oppmodar kommunen til & gje fartsdumpar ved fotgjengarovergangane ved Rauland skule

hagste prioritet. Ho syner til sitt innlegg i VTB 03.02.22 «Politikarane krev at byggherren forlengjer

gangvegen» og har felgjane spgrsmal:

1. Skal gangvegen krysse innkgyrsla til det planlagte neeringsbygget?

2. Har kommunen teke stilling til & byggje fartsdumpar ved fotgjengarovergangen mellom Krossen
Pub og Rauland skule, og mellom Coop Extra og Rauland skule?




Ho syner og til innlegg i VTB 17.12.21 «Kommentarar til artikkel i VTB: Fra skulekryss til
byggevarekryss» der det blir gjort greie for trafikktilhgva ved fotgjengarovergangen mellom
Rauland Pub og Rauland skule. Det er vanleg med fartsdumpar pa begge sider av gangfeltet og
40-sone ved skular. Vidare peikar ho pa at Vinje kommunen er godkjent som «Trafikksikker
kommune» og at malet i planen er blant anna trygg skuleveg og nemnder pa slutten at det denne
dagen skjedde det ei trafikkulykke ved skulen. Ein pakgyrsel i gangfeltet mellom Coop Extra og
Rauland skule.

Vurdering:

I hgve sparsmal 2 og fartsreduserande tiltak i form av fartsdump ved desse to kryssingspunkta
syner Radmannen til vurderinga gjort under innspelet fré Anton Lindgren og Lars Gardsteig.
Innspelet er teke med i handlingsplanen. | hgve spgrsmal 1 er dette noko som ma avklarast i
planprosessen med ein detaljregulering. Detaljreguleringa av denne GS-strekninga er prioritert i
handlingsplanen.

Elevradet ved Amot skule, 21.04.21

Innspelet fra Amot skule vart ikkje teke med til hgyring og offentleg ettersyn, og er difor omtala
under vurdering til 2. gongs handsaming. Elevradet peikar pa trafikktryggleik i og omkring Amot og
har fglgjande innspel & koma med:

e Fotgjengarfelt over Raulandsvegen som forbinder gangvegane til dvre og Nedre Drotning.

e «Ingen» brukar undergangen ved YX. Mange kryssar Europavegen ved hotelltomta. Kan
noko gjerast med dette? Gangbru? Fotgjengarfelt? Evt eit gjerde som slusar ungane til
undergangen?

e Forbinde Amot og Seerensgrend-brua med ein gang- og sykkelveg og utbetre vegen
mellom brua og Bagrend. Fleire elevar meiner dei ville ha sykle til skulen dersom ein slik
veg eksisterte. Dette kan 0g verte nytta av skulen til turar og liknande.

e Skummelt & ga over vegen ved Vinjar.

e Gangveg mellom @vre Drotning og Hylland. Saerleg er brua over fossen ugrei for
fotgjengarar.

Vurdering:

I hgve vurdering av fartsreduserande tiltak som gangfelt syner Radmannen til rettleiing fra
fylkeskommunen. Fylkeskommunen har ein rekke kriterier for vurdere etablere gangfelt.
Fartsgrensa her er 60-sone og det vert ikkje etablert gangfelt i denne sona, vidare er ADT 1100
som ikkje gjeng innanfor kriteriene til opparbeide gangfelt gitt i figur 1. Gangfelt vil skape ein falsk
tryggleik for mjuke trafikkantar og auke sjansen for trafikkulykker. | have krysset ved Yx syner
R&dmannen til vurderinga gitt under Tor Stramme. GS-veg Amot til Seerensgrend er eit stort
prosjekt, og er ikkje prioritert for perioden 2022-2025. GS-veg @vre Drotning til Hylland camping
vart gjennomfgrt 2021, og vidarefgring til krysset til Fiskestigen er lagt inn i handlingsplanen.

Oppsummering og konklusjon:

Mange av innspela gjeng pa fartsreduserande tiltak som nedsett fartsgrense og gangfelt.
Vegmynde har ein rekke kriterier for & vurdere trafikksikringstiltak. Arsd@gntrafikk, tal pa
kryssingar, hastigheit, i tillegg ma det vurderast om det er utsatte brukargrupper som nyttar
strekningen (skuleborn, eldre og personer med nedsett funksjonsevne).

Etablering av gangfelt i distrikta kan vere utfordrande ved at det kan skape ein falsk tryggleike for
dei mjuke trafikantane der dei trur at dei er tryggare enn dei er og dermed auke sjansen for
trafikkulykker. Pa stadar der gangfelt ikkje er anbefalt, kan det likevel vere ynskjeleg a leggje til
rette for kryssing utan at keyrande har vikeplikt. Tilrettelagt kryssing er eit kryssingspunkt med
nedsenka fortaukantstein. Qvre tiltak ved slike stader kan veere trafikkay, intensiv belysning,
betring av sikt og/eller rumlestriper. Dette gjer at dei gadande kryssar vegen omtrent pa sama stad,
og da kjem mindre overraskande pa andre trafikantar.



| hgve oppfalging av planen er det lagt opp at kommunalsjefane rapporterer arleg pa tiltak innanfor
eiget ansvarsomrade, til plankoordinatoren, som s& samanfattar dette og legg fram ein samla
rapport til Radmannen. Ra&dmannen rapporterer arleg til kommunestyret.
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